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INFORMACION DE SERVICIO

Motores de 4 tiempos
« Consulte el manual de servicio del modelo especifico para:
- el desmontaje e instalacion de la bomba de aceite
— la limpieza del tamiz del colador de aceite
— el cambio del filtro de aceite
- la inspeccion del nivel del aceite/cambio del aceite
« Los procedimentos de servicio de esta seccion pueden realizarse con el aceite del motor drenado.
» Cuando desmonte e instale la bomba de aceite, tenga cuidado de no dejar que entre polvo o suciedad en el motor.
« Si cualquier parte de la bomba de aceite que esté desgastada por encima del limite de servicio especificado, cambie la
bomba de aceite como un conjunto.
« Después de instalar la bomba de aceite, compruebe que no hay fugas de aceite y que la presion del aceite es correcta.

Motores de 2 tiempos:

» Cuando desmonte e instale la bomba de aceite, limpie la bomba y las partes que la rodean.

* No intente desarmar la bomba de aceite

« Purgue el aire de la bomba de aceite si hay aire en la linea de admisién de aceite y cada vez que se desconecte la linea
de aceite.

« Llene la linea de descarga de aceite con aceite cada vez que se desconecte la linea de descarga.

« Consulte la seccidn 2 en lo relacionado con la limpieza del tamiz del colador de aceite y ajuste del cable de control de
la bomba de aceite.

DATOS DE SERVICIO

Use solamente el aceite recomendado para su vehiculo. La viscosidad requerida varia de acuerdo con la temperatura
ambiental durante el uso.Consulte el manual del modelo especifico en el que se debe realizar el servicio.

GENERAL
Aceite recomendado

Motores de 4 tiempos/ Clasificacion de servicio API: SE,SF o SG
caja de cambios y aceite | Viscosidad: SAE 10W - 40

para cajas de cambios
de 2 tiempos Se pueden usar otras viscosidades de la mostradas grado
en la tabla cuando la temperatura ambiental media
en la zona donde conduce esté dentro de la gama

Mono-

20W 10, 20W 50

indicada. Multi- R
[ ]
grado __%'”_
% 4 86 85 o0+

Aceite para motores de | Lubricacion separada Aceite para dos tiempos Pro-Honda o equivalente
2 tiempos Sistemas de lubricacion

mecanicos

Sistemas tipo de La unica relacion combustible-aceite recomendada de aceite

premezcla para motores de dos tiempos Pro-Honda o equivalente (sin

concentrados) es de 20:1.
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LUBRICACION

INVESTIGACION DE AVERIAS

Motores de 4 tiempos

Nivel de aceite bajo

» Consumo de aceite

 Fugas externas de aceite

* Anillos de pistdn desgastados o instalacion incorrecta
de segmentos

» Desgastes en guia o sello de véalvula

* Bomba de aceite desgastada o dafiada(motor con
colector de aceite fuera del carter)

Contaminacion del aceite (color blancuzco)

» Mezcla de agua de refrigeracion del motor con
aceite(motores refrigeracion del motor por liquido)
- Sello mecanico de la bomba de agua defectuoso
—Junta de culata defectuosa
— Fugas de agua en el carter

Presion de aceite baja o sin presion
* Orificio(s) de aceite atascado(s)
» Se usa un aceite incorrecto

Sélo los modelos equipados con interruptor de presion

del aceite: alta presion de aceite

« Valvula de alivio de presion agarrotada en posicion
cerrada

» Taponamiento en filtro de aceit, conducto u orificio de
dosificacion.

» Se usa un aceite incorrecto.

Presién de aceite baja

« Valvula de alivio de presion agarrotada en posicion
abierta

» Tamiz del filtro de aceite atascado

* Bomba de aceite desgastada o dafiada

* Fugas internas de aceite

» Se usa un aceite incorrecto

* Nivel de aceite bajo

Sin presion de aceite

* Nivel de aceite demasiado bajo

» Cadena impulsora de la bomba de aceite o rueda
dentada impulsora rota

» Bomba de aceite dafiada(eje de la bomba)

* Fugas internas de aceite

Motores de 2 tiempos con sistema de lubricacién
separado:

Humo excesivo y/o carbonilla en la bujia

* Bomba de aceite defectuosa (demasiado flujo de aceite)
 Aceite de motor de poca calidad

Sobrecalentamiento o pistén agarrotado

« Sin aceite en el tanque o linea de aceite atascada

* Aire en las linea de aceite

» Bomba de aceite defectuosa(flujo de aceite demasiado
bajo)

* Colador de aceite atascado

« El aceite no fluye del tanque

« Orificio de respiracion del tapon del tanque de aceite
atascado

* Colador de aceite atascado

Motores de 2 tiempos que usan mezcla de

combustible/aceite:

Excesivo humo y/o carbonilla en la bujia

 Alimentacion incorrecta para la altitud, temperatura del
aire y condiciones de la carretera.

» Mezcla de combustible/aceite incorrecta — demasiado
aceite en el combustible.

* Mezcla de combustible/aceite demasiado vieja - la
gasolina se ha evaporado o deteriorado.

Sobrecalentamiento o pistén agarrotado

» Alimentacion incorrecta para la altitud, temperatura del
aire y condiciones de la carretera.

* Mezcla de combustible/aceite demasiado vieja — aceite
oxidizado/lubricacion deteriorada

« Aceite premezclado demasiado viejo — aceite
oxidiado/lubricacion deteriorada

* Aceite premezclado de mala calidad

» Mezcla incorrecta de aceite/combustible - muy poca
cantidad de aceite en el combustible.

« Se esta usando una relacion de premezcla de
combustible/aceite diferente a 20:1.
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LUBRICACION

DESCRIPCIONES DEL SISTEMA

SISTEMAS DE 4 TIEMPOS

TUBERIA
DE ACEITE

PADRON TIPICO DE FLUJO DEL ACEITE

EJE DE BALANCINES

ORIFICIO DE CONTROL
DE ACEITE

CIGUENAL

ﬁr\ﬂﬁ‘ ARBOL DE LEVAS

e

= =
w w \M/EJE DE LA HORQUILLA
! ¢ ® i DE CAMBIOS

PISTON
EJE PRINCIPAL

NOTA

Algunos sistemas incluyen
una valvula de alivio que
se abre para mantener el
flujo del aceite cuando el
filtro estad demasiado
atascado debido a

1

EJE DE TRANSMISION
FINAL

VALVULA DE ALIVIO

contaminantes, o cuando
la temperatura del aceite
es tan baja que no puede
fluir por el filtro.

DE ACEITE

BOMBA DE ACEITE

ARBOL DE BALANCINES, EJE
LEVAS uEn : B DE BALANCINES
™
A 4

VALVULA, RESOR-
TE DE VALVULA

FILTRO DE
ACEITE

CAJA DE CAMBIOS

PIE DE BIELA, PISTON,

CILINDRO Trayectoria de la
presion forzada
F
[ ]

ORIFICIO DE CON-
TROL DEL ACEITE

(T

Trayectoria de
COJINETE rociamiento
PRINCIPAL
DE LA BIELA

BOMBA DE
ACEITE

VALVULA
DE ALIVIO|

TAMIZ DEL COLADOR
DE ACEITE

COLECTOR DE ACEITE
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LUBRICACION

MOTORES DE CUATRO TIEMPOS

Tipo de colector dentro del carter

Los motores con colector de aceite dentro del carter
contienen todo el volumen de aceite dentro del carter. En
estos sistemas, el aceite se bomba desde el colector de aceite
en el carter a través de un tamiz del colador y/o filtro de
aceite y luego se alimenta a presién a diversos componentes
del motor. El aceite que vuelve de estas areas lubricadas
vuelve al colector por el efecto de la gravedad. Algunos
motores que tienen el colector de aceite en el carter usan
solamente un colador para filtrar el aceite. Otros emplean
una combinacién de colador vy filtro centrifugo, o un filtro de
papel plegado mas convencional.

Tipo de colector de aceite fuera del carter

Los sistemas con colectores de aceite fuera del carter
emplean un tanque de aceite externo y bombas de aceite de
doble funcién. En este sistema, la bomba aspira el aceite
para alimentarlo a diversos componentes y bombea el aceite
desde el colector al tanque de aceite.

Como este sistema elimina la necesidad de espacio para
contener el aceite en la parte inferior del carter, el motor
puede instalarse en una posiciéon mas baja. Este disefio suele
incorporar configuraciones de conduccién y almacenamiento
de aceite que ayudan a reducir la temperatura del aceite.

General

A menudo se utiliza el sistema de salpicamiento en
cualquiera de los sistemas presentados aqui, asi como en
algunos motores de 2 tiempos. Aqui,el aceite es rociado por
surtidores a los componentes internos, tales como la biela,
para asegurar la lubricacion y el enfriamiento de las bielas y
pistones.

Algunos sistemas incluyen vélvulas de alivio con control de
presién del aceite para que no se pierda la lubricacion
incluso cuando el filtro esté atascado o la temperatura del
aceite sea tan baja que no pueda fluir por el filtro.

Los filtros de aceite y/o coladores estan colocados dentro del
sistema de lubricacion para atrapar contaminantes antes de
que el aceite vuelva a los conductos de lubricacion.

TAMIZ DEL COLADOR
BOMBA DE ACEITE  DE ACEITE

TANQUE DE ACEITE

TAMIZ DEL COLADOR
DE ACEITE Y/O FILTRO

BOMBA DE ACEITE
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LUBRICACION

SISTEMAS DE LUBRICACION PARA MOTORES DE
DOS TIEMPOS

A diferencia de los motores de cuatro tiempos, los motores
de dos tiempos emplean la zona interna del carter como
camara de succion y, por lo tanto , no pueden emplear
sistemas de lubricaciéon con colector de aceite.
Consiguientemente, se han adoptado los dos sistemas
siguientes para lubricar el cilindro, segmentos, biela 'y
cojinetes del cigliefial. Cada sistema depende del aceite
alimentado con la gasolina. En los sistemas de aceite
separado, el aceite de lubricacion del motor se introduce en
el flujo descendente del carburador. El aceite se combina con
la gasolina antes de que llegue al carburador en los sistemas
de premezcla.

SISTEMAS DE ACEITE SEPARADO:

LUMBRERA DE BARRIDO LUMBRERA

DE BARRIDO

JUNTA DEL

JUNTADEL CIGUENAL

CIGUENAL
CIGUENAL

CARTER

CONTRAPESO
DE CIGUENAL

Virtualmente, todos los motores de 2 tiempos para motocicletas esclters emplean un sistema operado por bomba para
lubricar los componentes del motor. El aceite de este tipo de sistema se recoge de un tanque de aceite separado
mediante una bomba de aceite que alimenta el aceite directamente dentro del conducto de entrada de aire/combustible

mas adelante del carburador.

Es necesario comprobar periédicamente el nivel y suministrar aceite al tanque ya que el aceite del tanque es alimentado

continuamente cuando el motor esta en funcionamiento.

TANQUE DE

ACEITE FILTRO DE

ACEITE

VALVULA DE RETENCION

TANQUE DE COMBUSTIBLE

CARBURADOR

TUBERIA DE ADMISION

La cantidad de lubricante alimentada al motor depende de
las rpm del motor y de la posicion de la mariposa.

Algunos de estos sistemas incluyen provisiones para la
circulacion del aceite de la transmision dentro de la parte de
la caja de cambios de los céarteres con la misma bomba de
aceite.

BOMBA DE
ACEITE

BRAZO DE CONTROL
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LUBRICACION

SISTEMA DE PREMEZCLA (ACEITE EN EL COMBUSTIBLE):
El sistema mas usado en modelos de competiciéon es el que mezcla previamente el aceite del motor con gasolina.

La mezcla e aire, combustible y aceite se alimenta directamente al conducto de alimentacion con la ayuda del
carburador. La lubricacién del cigtiefial y ambos cojinetes de la biela, asi como la de los segmentos y paredes del
cilindro, se consigue al alimentar esta mezcla al carter por la succién creada por el movimiento del pistén.

MEZCLA DE
COMBUSTIBLE/ACEITE

COMBUSTIBLE
PREMEZCLADO O

AIRE

MEZCLA DE
COMBUSTIBLE/
ACEITE

Es importante USAR SOLAMENTE UNA RELACION DE COMBUSTIBLE / ACEITE DE 20:1. Todos los motores Honda
estan disefiados de manera que funcionen mas efectivamente y con la maxima duracioén usando una relacion de mezcla
previa de 20:1. El ajuste normal del los surtidores de carburador esta basado en esta relacion.

El ajuste normal se basa en una relacién 20:1 a nivel del mar muy a 20°C.

ATENCION

El uso de una relacion de mezcla diferente a 20:1 puede efectar al ajuste general de los surtidores, rendimiento del
motor y puede desgastar o dafiar prematuramente el motor.

Ea muy importante que la mezcla de combustible/aceite sea nueva tanto para el rendimiento general de la maquina
como para la eficiencia de lubricacién del aceite.

Use solamente gasolina que haya sido bombeada de una gasolinera o estacion de servicio de alto volumen en las dos
ultimas semanas si desea conseguir un rendimiento 6ptimo en la competicion. Las aplicaciones generales requieren una
gasolina que no tenga mas de ocho semanas.

Para una eficiencia de lubricacion 6ptima de este sistema, use la mezcla de combustible/aceite dentro de las siguientes
24 horas desde que se mezclé. Es preciso deshacerse de la manera correcta del aceite para mezcla en motores de 2
tiempos que no esté almacenado en recipientes hermetizables si no se ha usado completamente un mes después de
abrir el recipiente. El aceite guardado en un recipiente no hermetizable esta sujeto a oxidaciéon que reduce las cualidades
de lubricacion del aceite.

Los aceites para mezcla previa de tipo vegetal se separan de la gasolina con mas facilidad que los minerales,

especialmente cuando el tiempo es frio. Es aconsejable usar aceite mineral cuando se esperen temperaturas
ambientales inferiores a 0°C

ATENCION

La mezcla de aceites vegetales y minerales puede desgastar o dafiar prematuramente el motor.
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LUBRICACION

DESCRIPCIONES DE LA BOMBA DE ACEITE

TIPO TROCOIDE

CUERPO DE
LA BOMBA

La bomba de aceite de tipo trocoide es el disefio mas comun
en los motores de 4 tiempos. Estad concebida de modo que
hagan girar a dos rotores dentro de una envoltura, con un
rotor interno fijado al eje de la bomba(eje impulsor) y un
rotor externo en su circunferencia. Cuando el rotor interno es
hecho girar por el eje de la bomba, el rotor externo también ROTOR EXTERNO
giray varia la holgura entre ambos rotores. Cuando se ROTOR INTERNO

agranda la holgura se succiona lubricante. El aceite se

alimenta en el lado opuesto de esta holgura y luego pasa al
conducto de descarga cuando se reduce la holgura. Cuantos
mas dientes tengan los rotores interno y externo, menor sera

la cantidad de pulsacion. El volumen de flujo de aceite
aumenta en proporcién directa con el aumento en el grosor ROTOR EXTERNO DESCARGA
del rotor.

Algunos modelos tienen una bomba de aceite trocoide de
doble rotor que recoge el aceite tanto del enfriador de aceite
como del colector.

SUCCION ROTOR INTERNO

()Y iat—
G

NG A L PR T
el
\J

SURTIDOR
DE ACEITE

‘ “lé‘&ﬂ 3
Sk ] 7
RS
n‘f ﬂ

b
l“(\g‘/ N’
AN \‘ s %
\Sacg
FILTRO DE ACEITE \'
BOMBA DE ACEITE

CONDUCTO PRINCIPAL

S
ARBOL DE LEVAS ‘C
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LUBRICACION

TIPO DE EMBOLO BUZO

Virtualmente, todos los motores de 2 tiempos que no estan
lubricados por mezcla previa estan equipados con una
bomba de aceite de émbolo buzo.

Algunas bombas de émbolo buzo estan impulsadas por el
cigtefal a través de eje de engranaje de la bomba de aceite,
y otras estan impulsadas directamente por el cigtiefial.

La leva de la bomba de aceite esta presionada por un resorte.
Girando la leva el émbolo buzo retorna de manera que se
repite el movimiento de la bomba. La cantidad de lubricante
esta controlada proporcionalmente con la rotacion de la leva.

La bomba esta concebida de manera que controle la cantidad
de lubricante descargado por cada rotacion del cigtiefal
variando la carrera del émbolo buzo enclavando la operacién
de la leva con la mariposa del carburador.

La funcidon combinada de estos mecanismos permite

conseguir el flujo de lubricante correcto dependiendo de las
condiciones de carga y de las rpm del motor.

Principio de funcionamiento de la bomba de aceite

RESORTE

CONTROL

ENGRANAJE DE EMBOLO

LA BOMBA BUZO
LEVA
PASADOR
<7
S~
.l
o,
: VALVULA
ENGRANAJE
IMPULSOR
DE LA LEVA
EJE
IMPULSOR

VALVULA
LUMBRERA
EMBOLO BUZO pg SUCCION
CAMARA DE (1) ——  {2)
LA BOMBA (Proceso de succion)

|
\

!
\

ﬂ

=
S
.
N
.

S
N
N
\
N
S
i

N
.
S

p—

, LEVA DE o
EMBOLO
BUZO

LUMBRERA DE DESCARGA

£

5)
(Proceso de descarga)

« LEVA DE
VALVULA

(1) Al descender la valvula, bloquea el conducto de descarga al tiempo que abre gradualmente el de admision.

(2) En la poscion de “punto muerto inferior”, el conducto de descarga estd completamente cerrado mientras que el de
admision esta totalmente abierto - lo cual permite que el aceite fluya libremente al interior de la camara de la bomba.

(3) Con la camara llena, la valvula sube y cierra el conducto de admisién.

(4) La valvula sube més y deja que el aceite fluya libremente al conducto de descarga.

(5) El émbolo buzo también asciende comprimiendo el aceite del interior de la cAmara de la bomba y bombeando el
aceite por el conducto de descarga hacia la tuberia de admision a través de la linea de descarga.
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PRUEBA DE LA PRESION DEL ACEITE

NOTA

« Este procedimiento es para vehiculos equipados con
interruptor de presion de aceite.

« Si el motor esta frio, la lectura de la presion sera normal
de funcionamiento antes de realizar esta prueba.

 Consulte el manual del modelo especifico en lo
relacionado con las especificaciones.

Pare el motor y retire la tapa del interruptor. Desconecte el
conductor quitando el tornillo.

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon ON y
compruebe que el testigo del aceite no se enciende.

Si se enciende el testigo indica que hay un cortocircuito en el
conductor. Repare o cambie si fuera necesario.

Quite el interruptor de presion del aceite (vea el manual del
modelo especifico).

Instale el aditamento que sea necesario y conecte el
mandémetro de aceite.

MANOMETRO DE ACEITE: 07506 — 3000000
ADITAMENTO: Consulte el manual del modelo especifico

Compruebe el nivel del aceite y afiada aceite si fuera necesario.

Arranque el motor y compruebe la presién del aceite. Cambie
el interruptor de presion del aceite si la presion fuera normal.

Pare el motor.
Apligue hermetizante 3-BOND® o producto equivalente a las
roscas del interruptor de presion e instalelo.

ATENCION

El apriete excesivo del interruptor puede causar dafios en
el carter.

Conecte el conductor del interruptor de presion del aceite y
arranque el motor.

Compruebe que el testigo de presion de aceite se apaga en
uno o dos segundos.

Si queda encendido, pare inmediatamente el motory
averigle la causa.

INSPECCION DE LA BOMBA DE ACEITE

TIPO TROCOIDE
NOTA

» Cuando haya dos pares de rotores internos y externos,
compruebe cada lado de la bomba como se describe
mas adelante.

» Mida en varios puntos y emplee la lectura mas alta para
compararla con el limite de servicio.

Desarme la bomba de aceite y limpie las piezas con aceite
limpio.

Ajuste correctamente los rotores interno y externo dentro del
cuerpo de la bomba.

Mida la holgura del cuerpo (entre el cuerpo de la bombay el
rotor externo) y la holgura de la punta (entre el rotor interno
y el rotor externo) usando un calibrador de espesores.

ADITAMENTO

NOTA: Aplique agente hermetizante solamente a la
zona indicada.

APLIQUE AGENTE
HERMETIZANTE

3-4mm

HOLGURA DEL CUERPO CALIBRADOR

CUERPO

ROTOR INTERNO

CALIBRADOR
=~ DE ESPESORES
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LUBRICACION

Mida la holgura lateral(entre el lateral del rotor y el
cuerpo)con una regla y un calibrador de espesores.

NOTA

Si hay una junta en la tapa, mida la holgura con la junta
instalada.

Consulte el manual del modelo especifico en lo relacionado
con todas las especificaciones de holguras.

TIPO DE EMBOLO BUZO

NOTA

HOLGURA
LATERAL

* No desarme ni trate de reparar la bomba de aceite para
motores de dos tiempos, ya que no volvera a funcionar
correctamente al volver a armarla.

« Cambie la bomba si esta desgastada o dafiada.

Desmonte la bomba de aceite y compruebe los puntos
siguientes:

— Desgastes y dafios en el engranaje de la bomba

— Fugas de aceite en las juntas

— Agarrotamiento del eje de la bomba

VALVULA DE ALIVIO DE PRESION

Quite el resorte circular,arandela y valvula del cuerpo de la
valvula.

Compruebe si la valvula y el cuerpo estan desgastados,
arafiados o dafados.

Compruebe si la ranura del resorte circular esta dafiado. Si la
ranura del resorte circular esta dafiada, se reducira la
alimentacion del aceite y el motor puede griparse.

NOTA

JUNTA TORICA

ENGRANAJE

Instale la valvula con el lado abierto hacia el resorte.

CUERPO
RESORTE

JUNTA TORICA Q@ /

VALVULA h @ ('9

RESORTE CIRCULAR —

ARANDELA

Bomba de aceite tipo entrante
Quite la chaveta, asiento resorte y valvula.
Compruebe si la valvula esta desgastada o dafiada.

NOTA

Instale la valvula con el lado cerrado hacia el resorte.

VALVULA \ &
I //

e,

CHAVETA
RESORTE
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LUBRICACION

PURGA DE LA BOMBA DE ACEITE / LINEA
DE ACEITE (MOTORES DE 2 TIEMPOS)

| ATENCION

Asegurese de purgar todo el aire del sistema de lubricacion.
El aire en el sistema de lubricacion bloqueara o restringira
el flujo del aceite y puede causar graves dafios en el motor.

NOTA

* Purgue el aire de la linea de succion y de la bomba de
aceite siempre que se desmonten las lineas de aceite y
la bomba, cuando no haya aceite en el tanque o cuando
haya aire en las lineas.

 Purgue primero el aire de la linea de succion de aceite y de
la bomba, y luego purgue el aire de la linea de descarga.

PURGA DE LA LINEA DE SUCCION, BOMBA DE ACEITE

Llene el tanque de aceite con el aceite recomendado.
Coloque un trapo alrededor de la bomba de aceite.

Desconecte las lineas de la bomba y llene la bomba con
aceite echandolo por el orificio de descarga de la bomba.

Deje gotear aceite por la linea de admisién para expulsar el
aire que pueda haber en la linea y luego vuelva a conectar la
linea de succion a la admision de la bomba.

Si hay un perno de purga, afléjelo hasta que no haya
burbujas en el aceite que sale por el orificio del perno, y
luego apriete el perno de purga.

Compruebe que no hay aire en la linea de aceite.
Luego purgue el aceite de la linea de descarga.
PURGA DE LA LINEA DE DESCARGA

Quite la linea de descarga de aceite y cierre la junta de la
tuberia de admision.

Doble la linea de descarga de aceite en forma de “U” con
ambos extremos en paralelo, y llene la linea con aceite
limpio.

Conecte la linea de descarga de aceite a la junta de la bomba
de aceite.

Arranque el motor y dejelo funcionando en ralenti con la
palanca de control de aceite en la posicion de apertura total,
asegurandose de que el aceite sale por la linea de descarga.

A\ ADVERTENCIA

Realice esta operacion en una zona bien ventilada. Los
gases de escape contienen gases de mondéxido de
carbono que son nocivos y pueden causar la pérdida del
conocimiento e incluso la muerte.

ATENCION

Ponga el motor en funcionamiento a las rpm mas bajas
necesarias para evitar posibles darios si el flujo de aceite
esta restringido.

Pare el motor y vuelva a purgar el aceite de la linea de
descarga y bomba de aceite si no sale antes de transcurrir un
minuto. Vuelva a comprobar el flujo del aceite.

Conecte la linea de descarga del aceite a la junta de la tuberia
de admision.

LINEA DE DESCARGA DE ACEITE

\\\4-1.‘7 B “’
&3 .

LINEA DE
ADMISION ABRAZADERA [,Ff\}?;g
DE ACEITE DEL TUBO

LINEA DE ALIMENTACION

DE ACEITE
LINEA DE
DESCARGA QEEOTI\EIENDADO
DE ACEITE

LINEA DE DESCARGA
DE ACEITE

JUNTA DE LA
BOMBA DE ACEITE

JUmE LA TUBERIA DE ADMISION
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LUBRICACION

INSPECCION DEL ENFRIADOR DE ACEITE

Compruebe si las conexiones de la linea de aceite tienen
fugas.

Compruebe si el enfriador de aceite esta doblado o si las
aletas estan aplastadas.

Endereze las aletas dobladas o aplastadas con un
destornillador de punta plana pequefio si fuera necesario.
Compruebe si los conductos de aire estan atascados o
restringidos.

Elimine la suciedad de entre las aletas del nucleo con aire
comprimido o limpie la suciedad con agua.

MEMO

4-12



COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual explica la teoria de funcionamiento
de los diversos sistemas comunes a las
motocicletas, escuters y ATVs HONDA. También
proporciona informacion bésica sobre
investigacion de averias, inspeccién y reparacion
de componentes y sistemas encotrados en estas
maquinas.

Consulte el Manual de Servicio del modelo
especifico en lo relacionado con la informacién
sobre ajuste, mantenimiento y reparacion
especificos al modelo en el que se esta
trabajando.

La seccion 1 ofrece informacion general sobre
toda la motocicleta asi como advertencias y
precauciones que deben recordarse cuando se
realizan las reparaciones o el mantenimiento.

Las secciones 2 a 15 cubren todos los aspectos
del motor y tren de transmision.

Las secciones 16 a 20 incluyen todos los grupos
de componentes que forman el chasis.

Las secciones 21 a 25 son aplicables a los
diversos sistemas y componentes eléctricos de
las motocicletas Honda.

Un completo indice en orden alfabético le ofrece
un acceso rapido a la informacion sobre sistemas
0 componentes especificos.

TABLA DE MATERIAS

INFORMACION GENERAL

MANTENIMIENTO

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUIDAS EN ESTA PUBLICACION ESTAN
BASADAS EN LA INFORMACION MAS
RECIENTE SOBRE EL PRODUCTO EN EL
MOMENTO DE APROBARSE SU IMPRESION.
HONDA MOTOR CO., LTD. SE RESERVA EL
DERECHO A EFECTUAR CAMBIOS EN
CUALQUIER MOMENTO SIN PREVIO AVISO Y
SIN INCURRIR EN OBLIGACIONES DE
NINGUN TIPO. PROHIBIDA LA
REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL DE ESTA
PUBLICACION SIN PERMISO ESCRITO.
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